
 

月亮 

月亮是夜空中明亮而熟悉的景象，它显示出在不久的

将来经过精心塑造的痕迹。 

 

阿波罗 11 号：50 年后 

难忘之夜 

今天是人类首次登月五十周年纪念日。五十年前的今

晚，尼尔·阿姆斯特朗踏上月球表面，说出了那句令

人难忘的话：“这是我个人的一小步，却是人类的一

大步。” 讽刺的是，就在同一周，由昙花一现的歌手

扎格和埃文斯演唱的反乌托邦未来主义歌曲《2525 年》

登上了流行音乐排行榜榜首。尽管这首歌很受欢迎，

但当时人们普遍对未来，尤其是太空旅行的未来持乐

观态度。例如，许多人认为到本世纪末，登月飞行将

变得几乎是家常便饭。泛美航空公司当时已经开始接

受登月航班的预订。到 1971 年泛美航空停止接受预订

时，已有近 10 万人报名。泛美航空预计，到 2000 年

左右，这些航班就能成为现实。显然，这并没有发生。



事实上，泛美航空在 1991 年倒闭，甚至没能撑到 

2000 年。或许扎格和埃文斯的判断并非完全错误。 

为什么要登月？ 

登月有一些科学上的理由，但主要原因是民

族主义。 

美国 50 年前为何登月？自 1972 年最后一次载人登月

任务以来，为何再无人重返月球？登月有一些科学依

据，但最主要的原因是民族主义。20 世纪 50 年代和

60 年代是冷战的高峰期。二战后，美国和苏联都开始

研发火箭，以便将核弹投送到地球另一端。显然，这

些或类似的火箭可以改装用于发射卫星，最终甚至可

以将人类送入太空。苏联率先迈出了这一步，于 1957

年 10 月发射了一颗人造卫星。苏联第二次成功发射卫

星的时间早于美国。而且，早期苏联卫星比小得多的

美国卫星要大得多。这是因为苏联拥有更强大的火箭。

这导致人们普遍认为苏联在火箭技术方面远远领先于

美国。 1958 年，寻求连任的参议员约翰·肯尼迪利

用了这种认知，创造了“导弹差距”一词，并誓言要

解决这个问题。肯尼迪在 1960 年的总统竞选中也采用

了同样的策略。 

肯尼迪于 1961 年 1 月就任总统三个月后，苏联宇航员

尤里·加加林绕地球轨道飞行，成为第一个进入太空



的人。一个月后，艾伦·谢泼德成为第一个进入太空

的美国人，但他的飞行只是 15 分钟的亚轨道飞行。美

国人再次绕地球轨道飞行还要等将近一年。在后来被

称为“太空竞赛”的这场竞赛中，美国似乎远远落后

于苏联。但这场太空竞赛似乎缺乏一个明确的目标。

因此，1961 年 5 月 25 日，肯尼迪总统在国会联席会

议上发表讲话， 

我认为，在这个十年结束之前，这个国家应该

致力于实现将人类送上月球并安全返回地球

的目标。 

这是一项大胆的计划，需要耗费巨资。虽然公众对此

提议并不热衷，但政界人士和舆论领袖大多持积极态

度。他们中的许多人认为，这正是展现西方价值观优

于共产主义压迫的必要之举。 

发展通往成功之路 

最终，20 世纪 60 年代见证了美国三个截然

不同的载人航天计划的发展。 

然而，当时双方都在努力研发将宇航员送入太空并安

全返回地球所需的技术和程序。如何才能规划一次安

全的登月往返之旅呢？这需要大量的规划和设计，中

间还有许多步骤。最终，20 世纪 60 年代见证了美国



三个不同的载人航天计划的诞生。第一个是水星计划，

始于 20 世纪 50 年代末。水星计划旨在研发将美国人

送入太空的火箭和太空舱。水星计划的首批七名宇航

员被称为“水星七号”，他们于 1959 年入选。从 1961

年 5月到1963年 5月，水星计划共进行了六次飞行（最

初的七名宇航员之一迪克·斯雷顿因心律失常未能执

行飞行任务）。最后一次水星飞行在近一天半的时间

里绕地球飞行了 22 圈。水星计划帮助开发了维持宇航

员生命和健康的硬件和方法，使他们能够在零重力环

境下完成通常很简单的任务，例如喝水、吃饭、睡觉

和排泄身体废物。 

水星计划之后是双子座计划。之所以命名为双子座，

是因为其飞行任务由两名宇航员执行，而双子座在拉

丁语中意为“双胞胎”（同名星座即为一对双胞胎）。

当然，为了容纳两名宇航员，双子座飞船必须比水星

飞船更大。从 1965 年 5 月到 1966 年 11 月，双子座计

划共进行了十次飞行。最初的七名宇航员中有三名加

入了 1962 年选出的第二批八名宇航员，1963 年选出

的第三批十四名宇航员中有五名加入了双子座计划。

双子座计划有几个目标。其中一个目标是延长宇航员

在太空停留的时间。当时已经确定往返月球至少需要

八天，因此验证如此长时间在太空停留的可行性至关

重要。双子座计划中停留时间最长的飞行任务是双子



座 7 号，在太空停留了两周。双子星计划的第二个目

标是发展航天器在太空对接的能力。这需要设计和建

造对接机构、用于操纵航天器的小型推进火箭，以及

在太空中验证对接的可行性。双子星 11 号任务甚至利

用与其对接的阿金纳目标飞行器上的火箭，进入了高

轨道。双子星 11 号达到的高度至今仍是载人绕地球轨

道飞行的最高纪录。第三个目标是发展太空行走技术，

即离开航天器到外部进行工作。这项技术的专业术语

是舱外活动（EVA）。舱外活动需要开发气闸、舱门、

宇航服和系绳装置，以及相关的操作技术。对接和舱

外活动对于登月都至关重要。 

阿波罗计划 

阿波罗三艘飞船的体积和质量都比水星号和

双子座飞船大得多，因此需要更大、更强大

的火箭才能送入轨道。 

20 世纪 60 年代规模最大的太空计划当属阿波罗计划，

这项计划旨在将宇航员送上月球。阿波罗计划需要设

计一种用于登月和返回地球的飞行器。这种飞行器被

称为登月舱（LEM），即月球探测模块。它由一个非常

狭小的乘员舱组成，供两名宇航员在月球上停留最多

2-3 天；一个带有四条支腿的着陆平台；平台下方的

下降发动机用于着陆；以及乘员舱下方的上升发动机

用于从月球起飞。着陆平台和下降发动机留在月球上，

https://history.nasa.gov/diagrams/apollo.html
https://history.nasa.gov/diagrams/apollo.html


只有乘员舱和上升发动机在月球任务结束后离开月球

表面。在大多数往返月球的任务中，宇航员都留在指

令舱（CM）内。两名宇航员下降到月球表面时，第三

名宇航员则留在指令舱内绕月飞行。指令舱（CM）包

含了任务的大部分控制系统，以及三名宇航员在八天

或更长时间任务期间所需的食物、水和其他物资。服

务舱（SM）位于指令舱外部下方。服务舱为指令舱提

供动力，并装有火箭发动机及其燃料。这三个舱段被

发射到地球轨道，指令舱位于顶部，服务舱位于底部，

登月舱（LEM）则位于服务舱下方的整流罩内。进入轨

道并完成所有系统检查后，运载火箭的第三级点火，

将三个舱段送往月球。飞行过程中，第三级火箭和登

月舱周围的整流罩被抛弃，宇航员旋转指令舱和服务

舱，使指令舱顶部的舱门与登月舱顶部的舱门对接。

当三个舱段飞越月球背面时，服务舱的火箭点火，减

速进入月球轨道。不久，载有两名宇航员的登月舱（LEM）

与指令舱（CM）分离，并下降到月球表面。从月球表

面返回后，登月舱再次与指令舱对接，宇航员将自身

以及从月球表面采集的样本转移到指令舱。任务完成

后，登月舱通常会被抛弃，并通过遥控坠落到月球表

面。这是为了校准留在月球表面的地震仪。最后，服

务舱（SM）的发动机再次点火，将指令舱送回地球。

在即将抵达地球时，指令舱与服务舱分离，并安全着

陆（服务舱在重返大气层过程中烧毁）。 
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阿波罗 11 号指令/服务舱在完全组装前的照片。图片

来源：美国国家航空航天局（NASA） 

  

 

阿波罗计划的三个舱段比水星号和双子星号飞船大得

多，质量也大得多，因此需要更大、更强大的火箭才

能送入轨道。1968 年 10 月执行的首次载人阿波罗任

务——阿波罗 7 号，使用了土星 1B 火箭。这枚两级火

箭可以将指令舱（CM）和服务舱（SM）送入地球轨道。

由于登月舱（LEM）仍在研发中，因此为期十天的阿波

罗 7 号任务的目的是测试指令舱和服务舱在太空中的

运行情况。这是唯一一次使用土星 1B 火箭的载人阿波

罗任务。之后的所有阿波罗任务都使用了更大的土星

5 号火箭。土星 5 号火箭共有三级。第一级有五台发

动机，加满燃料后重达 2500 吨。第二级也有五台发动

机，但比第一级的发动机小，总重量仅为 500 吨。前

两级将第三级和三个舱段送入地球大气层之外。第三

级火箭的单台发动机将飞船送入地球轨道。阿波罗飞

船登月需要第三级发动机的第二次点火。加满燃料的

第三级火箭重达 130 吨。三级火箭连同其上的三个模

块，总高度超过 360 英尺（约 110 米）。 

阿波罗 11 号之前的任务 



我必须提及阿波罗 1 号，它原计划是阿波罗计划的首

次载人飞行任务，于 1967 年 2 月发射升空。发射前几

周，在一次发射演练中，飞船内部发生火灾。火势迅

速蔓延，导致三名宇航员全部遇难。这导致阿波罗 1

号任务取消，所有后续任务也被暂停，直至调查完成。

调查要求对指令舱和宇航服的设计进行多项修改。这

些修改的实施使首次载人阿波罗发射（阿波罗 7 号）

推迟了一年半以上。阿波罗 7 号任务期间对指令舱和

服务舱的测试取得了圆满成功，这增强了人们对阿波

罗计划及其所需改进的信心。 

1968 年 12 月下旬的阿波罗 8 号任务具有历史意义，

宇航员成功绕月飞行。这是宇航员首次摆脱地球引力

的束缚，绕其他天体运行。登月舱（LEM）当时仍在研

发中，因此没有搭载在阿波罗 8 号上。此次任务的目

的是进一步测试指令舱（CM）和服务舱（SM），验证

土星五号火箭第三级发动机两次点火的可行性，并测

试服务舱发动机的两次主要点火。任务中最令人难忘

的事件是圣诞夜的现场直播，宇航员们朗读了《创世

记》第一章的前十节。这是当时电视史上收视率最高

的节目。 

1969 年 3 月，阿波罗 9 号任务绕地球飞行了十天。这

是登月舱（LEM）的首次飞行。登月舱在这次任务中接

受了广泛的测试。其中一项测试是利用登月舱的下降



发动机移动三个相连的舱段。这样做是为了测试在服

务舱（SM）发动机发生故障时，登月舱发动机能否继

续运行。事实证明，两年后，在阿波罗 13 号任务中，

服务舱发生灾难性事故，这一可能性变成了迫在眉睫

的现实。在另一项测试中，一名宇航员离开登月舱，

进行舱外活动（EVA），然后进入指令舱（CM）。这项

测试有两个目的：一是测试在月球舱外活动期间使用

的生命维持系统，二是测试在紧急情况下进行此类月

球行走的可行性。另一项测试是将登月舱与指令舱分

离，移动一段距离，然后再返回并重新对接。所有这

些在登月任务中都是必不可少的。 LEM 性能非常出色。 

1969 年 5 月的阿波罗 10 号任务是登月任务的彩排。

三名宇航员乘坐完整的阿波罗飞船首次绕月飞行。登

月舱（LEM）中的两名宇航员与指令舱（CM）分离，飞

至距离月球表面仅 16 公里处。他们抛弃了下降级，并

利用上升发动机与指令舱重新对接，这与未来登月任

务中的操作方式相同。 

阿波罗 11 号 

阿波罗 7、8、9 和 10 号的成功使人们对阿

波罗飞船重拾信心，并为 1969 年 7 月的重

大时刻奠定了基础。 



阿波罗 7 号、8 号、9 号和 10 号的成功重燃了人们对

阿波罗飞船的信心，并为 1969 年 7 月的这一历史性时

刻奠定了基础。阿波罗 11 号于 1969 年 7 月 16 日发射

升空，并于 7 月 19 日进入月球轨道。第二天，尼尔·阿

姆斯特朗和巴兹·奥尔德林进入登月舱并与指令舱分

离，留下迈克尔·柯林斯独自留在指令舱内。两位宇

航员很快登陆月球，并在几个小时后踏上月球表面。

那是一次令人难忘的电视直播。尽管画面质量并不理

想（这本身就是一个故事），但这无关紧要——毕竟

这是人类首次登上月球！第二天，两位宇航员离开月

球表面，与柯林斯在指令舱内会合，返回地球。阿波

罗 11 号宇航员抵达月球后，立即被隔离，以防万一他

们在月球上感染了病原体。宇航员解除隔离后，无论

走到哪里都受到了英雄般的欢迎。令人惋惜的是，首

位登上月球的尼尔·阿姆斯特朗于 2012 年去世。但另

外两位阿波罗 11 号宇航员，巴兹·奥尔德林和迈克

尔·柯林斯，至今仍然健在。 

我们为何至今未能重返月球 

正如我之前所说，舆论领袖和政界人士普遍支持登月

目标。但公众的支持力度却不及此，而且在首次登月

后不久，这种支持就开始减弱。载人航天计划鼎盛时

期，耗费了国家预算的 3%。人们开始质疑，地球上还

有那么多其他迫切的需求，我们为什么还要一次又一



次地重返月球。最后一次阿波罗任务——阿波罗 17 号

——于 1972 年 12 月成功登月。随着支持率的下降，

原计划的最后两次登月任务——阿波罗 18 号和 19 号

——最终被取消。实际上，月球上并没有地球上找不

到的资源，因此反复登月似乎毫无意义。 

早在阿波罗计划完成之前，NASA 就已着手其他任务，

首先是 20 世纪 70 年代中期的天空实验室计划，随

后是航天飞机的研发。NASA 最终建造了五架可运行的

航天飞机，它们在 1981 年至 2011 年间执行了飞行

任务。在此期间，NASA 的工作重点转向了国际空间站 

(ISS) 的建造和维护。如今，NASA 正努力设计和建造

替代飞船，以便将宇航员送往国际空间站（目前宇航

员由俄罗斯飞船运送）。多年来，NASA 和包括几位总

统在内的政界人士一直试图争取公众支持重返月球的

计划，但公众对此兴趣寥寥。冷战和 20 世纪 60 年

代的阴影都已过去，人们对重返月球的热情并不高涨。

1975 年的阿波罗-联盟号友好任务被认为有助于缓解

冷战紧张局势。这次飞行任务中，一艘苏联飞船与阿

波罗计划遗留下来的太空舱成功对接（这也是最初七

名宇航员之一迪克·斯雷顿唯一一次太空飞行）。此

后，美国和俄罗斯在国际空间站的运行方面一直保持

着密切合作。 

结论 



上世纪 60 年代，登月的意义在于其成就感—

—登月值得，因为月球就在那里！不知为何，

返回地球却没有同样的吸引力。 

基督徒，尤其是神创论者，对重返月球有强烈的看法

吗？这很难说。在 20 世纪 60 年代，登月的意义在于

其成就感——登月本身就意义非凡，因为月球就在那

里！然而，重返月球似乎却少了些许光彩。正如 20 世

纪 60 年代一样，如今重返月球依然有充分的科学依据。

但无人探测器在火星探索中已经证明了自身的能力，

它们很可能能够完成宇航员在月球上所能做的一切，

而且成本更低，也更安全。 

过去半个世纪，NASA 发生了翻天覆地的变化。那时

NASA 充满着积极进取的精神，而如今却似乎深陷官僚

主义的泥潭。距离最后一架航天飞机飞行已经过去了

八年，然而 NASA 仍然没有能力将宇航员送入太空。从

肯尼迪总统提出美国登月的挑战到最终实现这一目标，

也用了八年时间。而且，当时的设计和工程挑战远比

简单地将宇航员送回太空要艰巨得多。这一事实充分

说明了 NASA 的文化发生了多么巨大的变化。 

但 NASA 内部还发生了另一种或许更为深刻的转变。上

世纪 60 年代，NASA 专注于真正的科学：对自然界进

行实验和观测探索，并将其应用于太空飞行。然而，



NASA 越来越多地涉足起源科学，探究万物是如何以及

何时产生的。不出所料，NASA 的重点一直是进化论，

而我们“创世记解答”（Answers in Genesis）对此

持不同意见。但当 NASA 追求的是探究世界现今存在的

真正科学时，我们大多表示支持。关于月球，我们可

能还有很多未知之处，这或许支持近期创造论，而非

数十亿年的进化论。 

 

读完这篇文章，你心里是否有一些触动？有没有一些

新的想法，或者值得你认真思考的问题？或许，你也

开始重新思考自己的信仰和人生的方向。 

如果你愿意，现在就可以向上帝祷告，打开心门，成

为祂的儿女。祷告不需要华丽的言辞，只要一颗真诚

的心。你可以这样祷告： 

天父上帝，今天我来到你面前，愿意立定心志，宣告

我相信耶稣基督是我的救主，是我生命的主。我愿意

离开过去那些不讨你喜悦的生活方式，求你赦免我的

过犯。靠着你的恩典，帮助我学习顺服你、爱人如己，

活出你所赐的新生命。求圣灵每天引导我、扶持我，

使我一生荣耀你的名。奉主耶稣基督的名祷告，阿们。 

如果你已经做了这个祷告，愿你知道，你并不孤单。

信仰的道路需要陪伴和成长。鼓励你在自己居住的地

https://answersingenesis.org/creation/
https://answersingenesis.org/evolution/


方，寻找一间合适的教会，与弟兄姐妹一同聚会、学

习和成长。 

如果你有任何疑问，或在信仰上需要帮助，欢迎随时

写信与我们联系。我们愿意倾听，也愿意与你一同前

行。 

 


